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Perfil de los Participantes

135
Respuestas 

válidas

97 de Gran Canaria y 

38 de Tenerife

90%
Hombres

122 participantes 

masculinos

49.9
Edad media

Mediana de 51 años

24.2
Años de 

experiencia

Motoristas 

experimentados



Uso y Frecuencia

Propósito principal

• Ambos (trabajo y ocio): 64.4%

• Solo ocio: 28.1%

• Solo trabajo: 7.4%

Frecuencia de uso

• A diario: 43.7%

• Varias veces por semana: 

36.3%

• Fines de semana: 12.6%

• Ocasionalmente: 7.4%



Tipos de Vehículos

Naked

29.6% de los motoristas

Trail/Enduro

20.0% de preferencia

Scooter

19.3% urbanos

Deportiva

11.9% del total

La cilindrada más común es 500-750cc (43.0%), seguida de más de 750cc (27.4%).



Equipamiento y Formación

60.7%

Equipamiento completo

Usan protección adecuada

26.7%

Formación reciente

Cursos en últimos 5 años

62.2%

Primeros auxilios

Tienen conocimientos básicos

11.1%

Botiquín a bordo

Llevan kit de emergencia

Dato destacado: El 80% muestra interés en formación gratuita de primeros auxilios.



54.1%
Ha sufrido algún accidente
73 motoristas de 135 han experimentado algún accidente a lo largo de su trayectoria como conductores.

Esta cifra histórica no representa tasas anuales, sino experiencias acumuladas durante toda la vida del motorista.



Factores de Riesgo por Tipo de Moto

65.4%

Scooter

Mayor tasa de accidentalidad

62.5%

Deportiva

Segunda categoría en riesgo

51.9%

Trail/Enduro

Accidentalidad moderada

50%

Naked y Custom

Tasa media de siniestros



Accidentalidad por Perfil de Uso

Uso mixto

60.9% de accidentalidad

Trabajo y ocio combinados

Solo ocio

44.7% de accidentalidad

Uso recreativo únicamente

Solo trabajo

30.0% de accidentalidad

Uso profesional exclusivo

Los motoristas con uso diario presentan 59.3% de accidentalidad, mientras que la formación reciente reduce la tasa al 47.2%.



Recomendaciones Clave
01

Campaña para scooters 
urbanos

Visibilidad, equipamiento mínimo y 

conducción defensiva para el segmento 

de mayor riesgo.

02

Mejora del mantenimiento vial

Priorizar reparación de baches, 

señalización y superficies deslizantes en 

zonas urbanas.

03

Formación sistemática

Plan trimestral de cursos de conducción 

defensiva y primeros auxilios.

04

Políticas empresariales

EPI obligatorio, chequeos regulares y pausas para flotas y 

repartidores urbanos.

05

Respuesta ciudadana

Incrementar el uso de botiquines y conocimiento del protocolo 

PAS.



Conclusiones

El estudio revela que la formación reduce significativamente la 

accidentalidad, mientras que los usuarios de scooter urbano presentan 

mayor riesgo.

El estado de las vías es un factor crítico, y existe una alta demanda de 

formación en primeros auxilios (80% de interés).

Próximos pasos: Implementar programas de formación continua y mejorar la 

infraestructura vial en zonas de mayor tránsito motorista.


